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Wahlen Sie das passende

Motorenol schnell - einfach - sicher

Ausschlaggebend bei der Auswahl ist die Betriebsanleitung lhres
Fahrzeuges. Unter »Motorendl« schreibt der Hersteller vor, welches
Ol eingefllt werden darf. Dazu macht er Angaben zu:

e Viskositat bzw. SAE-Klasse
e Freigaben
e Spezifikationen

MAN, Mercedes-Benz, MTU, Renault, Fiat-lveco, Mack, Scania, Volvo
und VW haben eigene Werksfreigaben fur Motorendle. Andere Her-
steller wiederum verwenden nur internationale Spezifikationen wie
ACEA und API. Die Werksfreigaben und Spezifikationen sind mit unter-
schiedlichen Zahlen- und/oder Buchstabenkombinationen versehen.
Die Kombinationen kennzeichnen den Oltyp. Entsprechend stehen die
Angaben auch auf allen ADDINOL-Gebinden und in diesem Flyer.

Was sich hinter den Zahlen- und Buchstabenkombinationen

verbirgt, ist einfach nachzuvollziehen.

Viskositat — sie beschreibt das FlieBverhalten des Oles und ist von der
Temperatur abhangig. Motoren- und Getriebedle werden in SAE-Klassen
(Society of Automotive Engineers) eingeteilt. Moderne Mehrbereichsole, wie
ADDINOL Extra Truck MD 1049 LE oder ADDINOL Professional 0530 E6/E9
sind Ganzjahresole. Sie schmieren zuverldssig bei allen Temperaturen.

API - die Spezifikationen des American Petroleum Institute basieren vor-
wiegend auf Tests mit Motoren amerikanischer Hersteller. Im Nutzfahr-
zeugbereich sind die Klassifikationen flr Dieselmotoren mit der Kennung
API C (C = Commercial) relevant. Aktuelle Spezifikationen reichen von
API CH-4 bis API CK-4. API CA bis APl CG-4 gelten fUr Fahrzeuge,

die vor 1998 gebaut wurden. APl CK-4 beschreibt die aktuell hdchsten
Anforderungen an Dieselmotorendle.

ACEA - die Sperzifikationen des Verbandes der europadischen Motoren-
hersteller ACEA (Association des Constructeurs Europeens de I‘Automobile)
basieren auf strengsten Testverfahren und bilden den gréBten gemein-
samen Nenner der Anforderungen der europaischen Motorenhersteller an
Motorendle ab. Die Spezifikationen fir Dieselmotoren von Nutzfahrzeugen
sind in der Kategorie ACEA E zusammengefasst, die derzeit héchsten
Spezifikationen fir Fahrzeuge mit Abgasnachbehandlungssystemen sind
ACEA E6 bzw. ACEA E9. Fur 2021 ist die Herausgabe einer neuen ACEA
geplant: damit wird die ACEA E6/E9 durch die ACEA E8/E11 abgelbst.

Abgasvorschriften fur Trucks
und Busse Euro | bis Euro VI

Abgasemissionen

In den letzten Jahren sind in Europa und den USA schrittweise
neue Emissionsstandards fur schwere Nutzfahrzeuge und mobile
Maschinen in Kraft getreten. Fahrzeughersteller erreichen die
immer strengeren Standards mittels moderner Motorentechnologien
und Abgasnachbehandlungssysteme. Diese bendtigen wiederum
zwingend speziell formulierte Hochleistungs-Motorendle mit einem
deutlich reduzierten Gehalt an aschebildenden Komponenten, so
genannte Low bzw. Mid SAPS Ole. Die komplexen Anforderungen
an diese Motorendle schlagen sich auch in den Spezifikationen
der Fahrzeughersteller entsprechend nieder.
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Werden Motorendle mit niedrigerem Leistungsniveau und minderer
Qualitét eingesetzt, konnen die Grenzwerte flr den Schadstoff-
ausstoB nicht eingehalten werden. Damit sind aber wiederum
Motoren und Abgasnachbehandlungssysteme geféhrdet. Ihre Funk-
tion wird eingeschrankt, es drohen Schaden und wesentlich
verkUrzte Standzeiten!

Motorendle gemal APl CK-4 erflillen die neusten Emissions-
standards und sind speziell auf den Schutz von Dieselpartikelfiltern
und anderen Abgasnachbehandlungssystemen ausgerichtet.

Mit APl FA-4 wurde eine zusatzliche Spezifikation flr Motorendle
mit abgesenkter HTHS-V eingeflihrt, um die gesetzlich vorgeschrie-
benen Vorgaben hinsichtlich Kraftstoff- und Abgaseinsparungen zu
erflllen. Diese Spezifikation ist nicht rlickwarts kompatibel. Im
europaischen Raum werden moderne Low und Mid SAPS Ole fir
den Einsatz in Fahrzeugen mit Abgasnachbehandlungssystemen
abhangig von ihrem Anteil an aschebildenden Bestandteilen geman
ACEA E4, E6, E7 und E9 Klassifiziert.

Unterschiede und Gemeinsam-
keiten ein kurzer Uberblick
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Unsere Forschung und
Entwicklung setzt Mal3stabe

Die Forschung und Entwicklung gehdrt zu den Kernkompetenzen
unseres Unternehmens. ADDINOL bietet intelligente Losungen,
die eine optimale Schmierung sicherstellen und gleichzeitig einen
verantwortungsvollen Umgang mit der Umwelt gewéhrleisten.

In enger Zusammenarbeit mit flhrenden Fahrzeugherstellern ent-
wickelt ADDINOL maBgeschneiderte Produkte, immer auf dem
neusten Stand der sich rasant wandelnden Technik, gezielt zuge-
schnitten auf moderne Motorentechnologien und Abgasnach-
behandlungssysteme.

Mit Motorenolen von ADDINOL
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immer auf der sicheren Seite:
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exzellente Motorsauberkeit durch ausgezeichnetes
Reinigungsvermdégen

zuverlassiger VerschleiBschutz fur lange
Motorlebensdauer

ausgezeichnetes Start- und Warmlaufverhalten flr
sichere Schmierung unter allen Bedingungen

lange Wartungsintervalle durch geringe Verdampfungs-
verluste und hohe Alterungsstabilitat

reduzierter Schadstoffaussto3

verbesserte Reibeigenschaften fur niedrigen
Kraftstoffverbrauch

hohe Betriebssicherheit und stabile Leistung unter allen
Betriebsbedingungen

ausgezeichneter Rundum-Schutz fir Abgasnachbehand-
lungssysteme (bitte beachten Sie die Vorschriften lhres
Fahrzeugherstellersl)

ADDINOL CENTRAL ASIA
Melker Car Parts & Oil Trading (fepmaHusi)

Friedrich-Penseler-Str. 7,
D-21337 Lineburg / Germany
Phone: +49 (4131) 699 65-5
E-Mail: info@addinol.kz

Stand: 09/2021

GERMAN QUALITY seit 1936

Die ADDINOL Lube Oil GmbH entwickelt und produziert modernste
Schmierstoffe flr hdchste Anforderungen im Automotive- und im
Industriebereich.

Das Automotive Sortiment von ADDINOL umfasst Motoren- und
Getriebedle mit den héchsten international gultigen Spezifikationen.
Fur die herausragende Qualitat der ADDINOL Schmierstoffe fiir

alle Kraft- und Nutzfahrzeuge sprechen auBerdem die mehr als 150
namentlichen Freigaben fuhrender OEM (Original Equipment
Manufacturer). Dazu zahlen z.B. Mercedes-Benz, die Volkswagen-
Gruppe, MAN, Renault, Scania, Volvo und MTU.

Mit Vertriebspartnern in mehr als 100 Landern ist ADDINOL auf
allen Kontinenten vertreten. Mit unserem Sortiment von tber
650 Hochleistungs-Schmierstoffen und umfangreichen Service-
leistungen bieten wir Ihnen die jeweils optimale Lésung fur

Ihre schmiertechnischen Anwendungen.

ADDINOL - Starke Leistung

Uberreicht durch:



